Mesa dialogo 6:
Desarrollo Econdmica.

Esta sexta y ultima mesa tematica de didlogo sobre el Plan General Estructural de Alicante,
celebrada en el Colegio Territorial de Arquitectos de Alicante, reunié a representantes
municipales, técnicos de la Generalitat Valenciana, expertos en desarrollo econdmico vy
empresarial, representantes del tejido industrial y comercial, y un arquitecto urbanista externo
en calidad de moderador. Constituyé mucho mas que una simple presentacion técnica de
propuestas urbanisticas, el encuentro funcioné como una reflexion colectiva sobre el
modelo de ciudad y de territorio que Alicante quiere construir para las proximas décadas. El
debate gird en torno a las ocho lineas estratégicas de actividad econdmica que el plan propone
para el horizonte 2045-2050 y a lo largo de las intervenciones se abordaron cuestiones
relacionadas con la industria, la innovacion, el comercio, el turismo, la logistica, la
inteligencia artificial, la sostenibilidad ambiental, la escala metropolitana o la calidad urbana
de las areas productivas. El debate puso de manifiesto que el planeamiento urbanistico ya
no puede entenderse Gnicamente como una herramienta para clasificar suelo o regular
edificaciones, sino como un instrumento estratégico de transformacién econémica y social.

Antonio Peral, Concejal de Urbanismo.

Antonio Peral abri6 el encuentro desde una perspectiva institucional y politica, reivindicando
el caracter abierto y participativo del proceso del Plan General. Explicd que el Ayuntamiento
habia querido evitar que el documento se percibiera como un instrumento técnico cerrado
elaborado Gnicamente desde la administracion, apostando por un proceso de exposicion
publica y debate ciudadano que permitiera enriquecer el contenido del plan antes de su
aprobacion definitiva.

Expone el marco estratégico de la actividad econdmica en el Plan General Estructural: la
estrategia se orienta hacia un sistema productivo diversificado y potente, capaz de reducir la
dependencia del sector servicios mediante la generacién de mas de cuatro coma tres millones
de metros cuadrados de nuevo suelo industrial y logistico, la regeneracién de areas
consolidadas y la creacién de nuevas centralidades econémicas en torno a la A-79, en el eje
puerto-aeropuerto, en Rabasa y en Condomina, con apuestas sectoriales en actividades



creativas y tecnoldgicas, el cluster de la salud y las nuevas economias vinculadas a la formacion
y la investigacion.

Recuerda que el proceso participativo, iniciado el 12 de marzo, ha buscado desde el primer dia
someter el borrador del documento urbanistico mds importante para la ciudad en los ultimos
cuarenta afios al escrutinio de la ciudadania y los expertos, sin limitarse a su aprobacién formal
interna. Subraya que todas las aportaciones recibidas tendran su reflejo en el documento final.

Vicente Segui, Director General de Actividad Econédmica del Ayuntamiento de Alicante.

El sefior Segui contextualiza la posicion de Alicante en el arco mediterrdneo: una ciudad con
una elevada conectividad internacional, a partir de un aeropuerto de primer nivel, estacion de
alta velocidad, puerto con potencial logistico y red viaria de alta capacidad; y una estructura
productiva consolidada en el sector servicios que convive con el desafio de elevar su
diversificacién vy resiliencia. EI dmbito funcional Alicante-Elche constituye una unidad
estratégica metropolitana donde se complementan funciones administrativas, servicios
avanzados, turismo, industria y logistica, y que ya representa cerca del veinticinco por ciento
del PIB de la quinta provincia espafola en ese indicador.

Identifica los retos estructurales del sistema productivo: disponibilidad limitada de suelo
industrial, necesidad de modernizacién de las areas existentes, desarrollo aun incipiente de
actividades de alto valor afiadido y ausencia de cohesién del conjunto. Sefiala como palanca el
reconocimiento europeo de Alicante como una de las seis semifinalistas al titulo de Capital
Europea de la Innovacion 2026, que evidencia un dinamismo innovador en consolidacién.

Presenta las ocho lineas estratégicas del plan en materia de actividad econdmica: ampliacion
del suelo industrial y logistico; regeneracion y modernizacién de las dreas existentes;
configuracidn del eje de la A-79 como corredor estratégico de actividad econdmica; desarrollo
del nodo de economia del conocimiento en Rabasa articulado en torno a la Universidad y su
Parque Cientifico; impulso del cliuster de salud, bienestar y vida activa; consolidacion del
corredor de innovacion aeropuerto-puerto; reordenacién hacia un turismo de excelencia; y
fomento del comercio de proximidad y la actividad econémica de barrio.

Leticia Martin, Directora General del Plan General.

La sefiora Martin desarrolla en detalle las ocho lineas estratégicas del plan. En cuanto a la
primera, la ampliacidn del suelo industrial y logistico estructurante, explica que el territorio
presenta un agotamiento del suelo productivo actual y que los nuevos dmbitos se concentraran
al oeste del municipio, configurando un arco productivo en continuidad funcional con los
tejidos industriales de San Vicente del Raspeig y con los de Elche a lo largo del eje de la A-79.
Los nuevos sectores son: Vacarot (noventa y una hectdreas, al sur de la A-31 junto a
Mercalicante), la ampliacién del poligono de Atalayas (cincuenta y nueve hectdreas),
Bayona-Fontcalent (ciento cuatro hectareas al oeste de la Vallonga), y los sectores Campaneta
(ochenta y ocho hectéreas) y La Serreta (noventa y dos hectareas), estos dos ultimos vinculados
a los tejidos industriales de San Vicente. El total del suelo productivo resultante, sumando las



cuatrocientas cincuenta y una hectareas que perviven del actual planeamiento mas las
cuatrocientas treinta y cuatro nuevas, asciende a ochocientas ochenta y cinco hectareas. Los
nuevos sectores deben incorporar infraestructura verde, movilidad activa, transporte publico y
dotaciones de proximidad, y una nueva parada de cercanias en el marco de la variante de
Torrellano conectara el arco productivo con el nodo Renfe y el aeropuerto.

La segunda estrategia aborda la regeneracion de las areas existentes, que presentan problemas
de monofuncionalidad, déficits de calidad urbana y de accesibilidad. Destaca la transformacion
del barrio del Cementerio, orientada hacia un tejido productivo flexible pero respetuoso con
los usos residenciales actuales, y del entorno industrial de Garachico, que debe evolucionar
hacia usos mas terciarizados. La mejora de ejes vertebradores como la carretera de Ocafia o la
avenida de Elche es clave en esta regeneracion.

La tercera estrategia configura el eje de la A-79 como corredor econédmico estratégico de escala
metropolitana, donde se permitird la implantacion de actividades de alto valor afiadido,
innovacién, economia verde, tecnologias avanzadas, logistica y terciario estratégico, que no
encuentran ubicaciéon adecuada en el suelo urbano, preservando los valores territoriales y
ambientales del entorno.

La cuarta estrategia apuesta por Rabasa como nodo metropolitano de conocimiento y
formacion. Se plantea la ampliaciéon del Parque Cientifico y Tecnoldgico, ya en fase de
consolidacion, con nuevos sectores al otro lado de la A-70, ciento cincuenta y tres hectdreas en
total, un sector universitario de caracter terciario con predominio del uso alojativo (diecinueve
hectareas) y un polo de formacidn profesional en el entorno del Pantedn de los Guijarro. La
conversién de la A-70 en un bulevar verde metropolitano y del ramal A-77A facilitara la
permeabilidad territorial y la implantacion de transporte publico.

La quinta estrategia desarrolla el cluster de la salud, el bienestar y la vida activa en torno al eje
de la avenida de Denia, en estrecha conexién con la Universidad Miguel Hernandez, referente
en ciencias de la salud. Los nuevos sectores residenciales de Vistahermosa, Vista Alegre,
Alameda y Pino Ruaya contribuirdn a consolidar este cluster con usos terciarios vinculados a la
salud, el bienestar y la ampliacion del campus de la UMH.

La sexta estrategia crea el corredor de innovacién entre el puerto y el aeropuerto,
incorporando el ambito de Agua Amargay la Ciudad de la Luz, que debe reconvertirse en pieza
tractora de nuevas dindmicas econdmicas vinculadas a la innovacién, la economia creativa y las
industrias tecnoldgicas. La interfaz puerto-ciudad requiere recualificacidn e integracidn urbana
que refuerce su papel como espacio de relacion entre actividad econdmica, ciudad vy litoral.

La séptima estrategia orienta el turismo hacia la excelencia: diversificacion de la oferta,
desestacionalizacidn, distribucion territorial equilibrada y cualificacién hacia estdandares de
mayor calidad y valor afadido, garantizando la compatibilidad con la residencia y la
habitabilidad urbana. La octava estrategia apuesta por el comercio de proximidad y la actividad
econdmica de barrio como soporte de la ciudad policéntrica, priorizando la consolidacién de
una red de ejes comerciales distribuidos frente al modelo de grandes superficies aisladas.

Concluye recordando el itinerario de tramitacion: una vez recogidas las conclusiones del
proceso participativo en el documento de borrador, este se llevara a aprobacién por junta de



gobierno, inicidndose entonces la fase de evaluacién ambiental mediante su remisién a la
Consejeria competente.

Andrés Lépez Lopez, Arquitecto Urbanista, Director de Operaciones de la Sociedad Publica de
Gestion y Promocion del Suelo del Principado de Asturias. Moderador.

El sefior Lopez abre la mesa destacando que la mera iniciativa de redactar un plan general
evidencia valentia politica, y que el plan debe entenderse como la ley de leyes de la ciudad,
vigente durante décadas. Presenta a los ponentes e invita al publico a formular sus preguntas
por escrito para ser centralizadas al final de la sesién.

A lo largo de la sesidn, el sefior Lopez actia como hilo conductor entre las intervenciones,
destacando los puntos de conexidon entre ellas, especialmente en lo relativo a las sinergias
metropolitanas con Elche y la necesidad de gestion activa del suelo industrial, y subrayando
gue las dinamicas urbanas, si no se ordenan, se ordenan solas, generalmente de peor manera.
Recuerda desde su experiencia en Asturias que el suelo industrial tiene caracter contraciclico:
debe producirse de forma constante, incluso cuando la demanda no es inmediata, para poder
responder con agilidad cuando las empresas lo requieren.

Alberto Pascual Flores, Director General de Coordinacion de la Accidon de Gobierno de la
Vicepresidencia Segunda y Consejeria de la Presidencia, Generalitat Valenciana.

El sefior Pascual abre su intervencién con una referencia personal: su abuelo, Fernando Flores,
fue el alcalde que impulsé el primer Plan General de Ordenacidn Urbana de Alicante entre
1963 y 1966, con la visién de que planificar era sembrar prosperidad. Traslada ese legado al
momento actual, felicitando al equipo técnico por un trabajo que alinea ordenacion urbana
con diversificacidon econdmica.

Expone el respaldo de la Generalitat a las ocho lineas estratégicas del plan, con especial énfasis
en tres palancas. Primera, la reindustrializacién: la estrategia autondmica 2025-2028, con una
inversidn prevista de dos mil millones de euros, tiene como objetivo que la industria recupere
peso hasta aportar el veinte por ciento del valor afiadido de la economia valenciana, y el arco
productivo del eje A-79 puede convertirse en un referente similar al de Parc Sagunt, que atrajo
la gigafactoria de baterias de Volkswagen gracias a suelo preparado y agilidad administrativa.
Segunda, la simplificacién administrativa: la Generalitat ha impulsado la simplificacién
normativa mds ambiciosa de su historia, el Decreto-Ley que elimina o modifica veintinueve
leyes, treinta y siete decretos y mds de quinientos preceptos, y ha puesto en marcha figuras
como los Proyectos de Interés Autondmico (PIAs) para agilizar iniciativas de gran impacto
regional.

Tercera, la innovacién y el conocimiento: Rabasa puede convertirse, a su juicio, en el Silicon
Valley alicantino si se logra conectar de forma efectiva la universidad, la empresa y el territorio.
En el mismo sentido, valora el cluster sanitario del eje Avenida de Denia-Condomina, el
corredor de innovacién aeropuerto-puerto con la Ciudad de la Luz reactivada por la
Generalitat, y el fomento del comercio de proximidad como vertebrador social. Concluye



reafirmando el compromiso de la Generalitat como aliado activo: pondrd a disposicion
instrumentos autondmicos de financiacién, promocidn exterior e incentivos a la inversion, y
acelerard informes, autorizaciones y convenios necesarios para que los proyectos del plan
despeguen cuanto antes.

Antonio Martinez Gomez, Economista, Gerente de PIMESA (Promociones e Iniciativas
Municipales de Elche), Ayuntamiento de Elche.

El sefior Martinez Gémez agradece la invitaciéon del Ayuntamiento de Alicante, que le permite
aportar la vision de un municipio que forma parte del mismo ambito funcional metropolitano.
Valora positivamente el documento como punto de partida: considera acertado que parta de la
realidad existente, lo que se tiene, lo que se quiere transformar y lo que se quiere conseguir, en
lugar de introducir modelos externos.

Estructura su intervencién en torno a tres conceptos que denomina «los poderes de la ciudad»:
el poder de la ilusidn, el poder del entusiasmo y el poder de la accidn. Insiste en que planificar
sin gestionar no sirve de nada: el plan tiene que ir seguido de accién. Reclama que Alicante
tome conciencia de sus activos propios, la universidad, el aeropuerto, el puerto, la Oficina
Europea de Propiedad Industrial, la estacion del AVE, el mar, el clima, la gente, y los reivindique
colectivamente, porque esos recursos solo se convierten en activos de progreso cuando hay
voluntad de gestionarlos.

Denuncia carencias concretas que frenan el desarrollo metropolitano: la A-7 colapsada entre
Alicante y Elche, con trafico intenso de personas que trabajan en una ciudad y viven en la otra,
los insuficientes accesos al aeropuerto y la paradoja de disponer de muchas paradas de AVE sin
que el tren pueda alcanzar la velocidad correspondiente en determinados tramos. Apela a la
necesidad de una vision metropolitana real y compartida entre Alicante, Elche y los municipios
del entorno, argumentando que las fronteras administrativas son lineas ficticias y que la
economia funciona a través de sinergias territoriales. Defiende también que la innovacién vy la
inteligencia artificial no deben entenderse como sustitutos de la industria, la agricultura o el
comercio, sino como herramientas para modernizarlos y hacerlos mas competitivos. Concluye
apelando a la ilusidn como motor: sin ilusion colectiva, de ciudadanos, empresarios y
administraciones, la ejecucion de cualquier plan pierde energia.

Alfredo Milla, Analista Econdmico del Equipo Técnico de INECA, Instituto de Estudios
Econémicos de la Provincia de Alicante.

El sefior Milla complementa la vision de los datos econdmicos provinciales con una perspectiva
orientada a la innovacidn y la internacionalizacidn. Sefiala como debilidad estructural el escaso
tamafio medio de las empresas alicantinas y su baja productividad, que la provincia debe ir
corrigiendo progresivamente.

Identifica una oportunidad histdrica en la confluencia de dos fenémenos: el trabajo hibrido
posterior al COVID vy la irrupciéon de la inteligencia artificial, que estan transformando
radicalmente los modelos laborales y econdmicos. En este contexto, Alicante puede convertirse
en un polo de atraccion de capital humano y empresas tecnoldgicas de alto valor afiadido,
aprovechando sus factores diferenciales: el aeropuerto, el clima, la calidad de vida, los costes



relativamente moderados y la conectividad. Sefiala que la provincia es ya el destino de turismo
residencial mas importante de Espafia, el lugar donde mas extranjeros compran vivienda, y
propone convertir esa capacidad de atraccidon en un activo también para el asentamiento de
empresas.

Advierte, sin embargo, de un riesgo frecuente: crear espacios fisicos de innovacion: oficinas,
hubs, parques, etc. Sin generar el contenido y el ecosistema humano que los llene. Los
innovadores y tecndlogos necesitan un entorno que los seduzca: interrelacion con otros
emprendedores, actividades de socializacién, ocio de calidad y un ambiente que les haga
querer quedarse. Concluye que Alicante debe trabajar tanto el continente como el contenido,
generando desde las administraciones las condiciones para que ese ecosistema innovador se
retroalimente.

Amparo Sempere, Vicepresidenta Primera de FEPEVAL, Federacién de Parques Empresariales
de la Comunidad Valenciana.

La seiflora Sempere defiende la centralidad de las dreas empresariales en la economia de
Alicante: la ciudad cuenta con cerca de siete millones de metros cuadrados de suelo productivo
que generan empleo, riqueza y que han demostrado capacidad de resiliencia en momentos de
crisis como la pandemia, pero que siguen siendo el gran desconocido para la ciudadania. Alerta
de que el modelo actual estd agotado: el suelo industrial estad practicamente ocupado, no hay
nuevas actuaciones relevantes en marcha y las modificaciones urbanisticas se han enquistado,
lo que esta generando pérdida de empresas que se ven obligadas a marcharse por falta de
suelo, riesgo de deslocalizacion de las existentes y especulacién en el precio del suelo.

Aprovecha la presencia de representantes de la Generalitat y el Ayuntamiento para reclamar la
ampliacion del area empresarial de Las Atalayas, pendiente desde hace anos. Defiende que el
nuevo suelo industrial no puede ser cualquier suelo, sino suelo de calidad: bien planificado,
competitivo, accesible y conectado, que atraiga también al talento joven que rechaza trabajar
en entornos anticuados. Subraya la importancia de las Entidades de Gestidon y Modernizacién
(EGMs) como modelo de gestion que convierte poligonos en ciudades empresariales: en
Alicante ya funcionan cuatro y se prevé la constitucién de dos mas.

Concluye con una afirmacidon que sintetiza su intervencidn: las areas industriales no son el
pasado, son el presente y el futuro de Alicante; no son suelos, son ecosistemas econdmicos.
Insiste en que la conectividad es un factor decisivo, el transporte colectivo y la intermodalidad
son imprescindibles para articular los poligonos con la ciudad, y denuncia el elevado coste del
tren de cercanias Alicante-Elche como un freno real a la movilidad metropolitana.

Vicente Armengol, Empresario, Presidente de la Asociacion del Corazén de Alicante y del
Colectivo de Comerciantes Pro Alicante.

El sefior Armengol describe una situacién critica de transicidon para el comercio local: mientras
la ciudad vive un boom turistico sin precedentes, el comercio de proximidad lucha por no ser
desplazado por la gentrificacion, las grandes superficies y el comercio online. Identifica una



dualidad marcada en el tejido comercial: la turistificacién del centro, en zonas como la Rambla,
Castafios y el Casco Antiguo el comercio tradicional ha cedido paso a la hosteleria, frente a la
resiliencia en los barrios, donde aun asi el comercio de persiana bajada sigue siendo un
problema.

Aporta datos que ilustran el peso del comercio en la ciudad: tres mil doscientas trece empresas
comerciales, uno de cada ocho empleos, la tercera parte de la renta familiar canalizada a través
del comercio, veinticinco mil doscientos sesenta y cuatro trabajadores, y el comercio minorista
como la actividad econdmica con mayor presencia a pie de calle, un treinta y nueve coma tres
por ciento de los locales activos, por delante de la hosteleria y los servicios. Destaca también la
importancia del turismo para el comercio del centro: en 2022, casi un millédn de turistas
visitaron Alicante con tres millones y medio de pernoctaciones.

Advierte de que el plan no debe perder la perspectiva de capitalidad provincial: Alicante ha
sido histéricamente un foco de atraccién para compradores y visitantes de toda la provincia, y
no debe renunciar a esa funcién mientras refuerza el comercio de barrio. Sefiala como grave
problema los cambios de uso de local a vivienda, que vacian los ejes comerciales, y reclama
que se aborden con contundencia. Concluye afirmando que el éxito del plan dependerd de si el
comercio se entiende no como actividad secundaria, sino como el principal vertebrador social
que da vida, iluminacién y seguridad a las calles de la ciudad.

Vicente Castillo, Arquitecto Urbanista, especialista en dareas industriales y planificacion
territorial.

El sefior Castillo aporta una perspectiva que combina la experiencia en la industria, diez afios
trabajando en empresas del sector, incluyendo una multinacional americana, con la visién de
quien ha vivido en varios municipios del entorno (Catral, Elda, Orihuela) y en ciudades
europeas (Gotemburgo, Londres). Desde esa experiencia acumulada, traslada al plan una serie
de reflexiones criticas y propuestas.

Recupera el estudio de modernizacidn de las dreas industriales de Alicante elaborado hace una
década, que recoge el consejo de un especialista de Naciones Unidas: abolir la logica de la
separacion funcional, esto es, dejar de concebir las zonas industriales como espacios
exclusivamente productivos y avanzar hacia entornos donde convivan industria, ocio, arte vy,
cuando sea compatible, incluso residencia. Sefala que el plan de Leticia Martin recoge esa
légica y que los distintos tipos de dareas industriales contemplados, desde la gran industria
hasta los espacios para el emprendimiento local, son compatibles entre si.

Plantea tres preocupaciones que, en su opinién, el plan deberia abordar con mayor énfasis. La
primera es el acceso a la vivienda: con calculos bdsicos, demuestra que para la mayoria de
jovenes es matematicamente imposible ahorrar lo suficiente para acceder a una hipoteca a los
precios actuales, lo que implica que los trabajadores de las futuras zonas industriales podrian
no poder vivir en Alicante. La segunda es la resiliencia urbana frente a riesgos emergentes,
incluyendo, de forma provocadora, la defensa militar, y la necesidad de una ciudad policéntrica
con redundancias de servicios. La tercera es la relacién de Alicante con el mar, que considera
insuficientemente articulada en el plan y que deberia tener una linea estratégica especifica.



Concluye apelando a la necesidad de recuperar la presencialidad como generadora de
oportunidades vitales y profesionales, y a un turismo transformado basado en la cultura, el
conocimiento y el encuentro entre personas.

Andrés Pedrefio, Economista, Catedratico Emérito de Economia Aplicada de la Universidad de
Alicante, fundador de Onemillionbot.

El sefior Pedrefo estructura su intervencion en cuatro ideas. La primera es la necesidad de que
Alicante encuentre un modelo de liderazgo econdmico que genere imagen de futuro: una
economia de la cuarta o quinta provincia espafiola en PIB y poblaciéon no puede limitarse a
gestionar lo existente, sino que debe encontrar la clave que la convierta en referente. Sefiala el
error histérico de que Alicante y Elche, dos economias perfectamente complementarias en los
afos setenta: la primera con ochenta por ciento de servicios, la segunda con ochenta por
ciento de industria, hayan crecido compitiendo en lugar de cooperando, y que esa falta de
sintonia haya hecho que Denia y Alcoy gravitaran hacia Valencia y Orihuela hacia Murcia,
descuartizando la provincia. Recuperar ese liderazgo metropolitano, argumenta, es
fundamental tanto para la ciudad como para el conjunto provincial.

La segunda idea es la economia del futuro: Pedreiio considera que Europa en su conjunto no
estda comprendiendo bien la transformacién que se avecina, y que por tanto el reto para
Alicante es auin mayor. Sefiala que siete empresas estadounidenses, practicamente inexistentes
en el afio 2000, tienen una capitalizacidn equivalente al producto de toda la Unidn Europea, y
que la Unica respuesta posible para una economia como la alicantina es modernizarse en clave
digital, tecnoldgica y de inteligencia artificial. Cita los casos de Irlanda, Estonia y el PTA de
Malaga, con veintidds mil empleos tecnoldgicos, como referentes de lo que puede lograrse si
se apuesta decididamente por ese modelo. Realiza una prediccion explicita: dentro de quince
afos, el setenta por ciento de las empresas alicantinas o espafiolas seran de inteligencia
artificial o su componente principal sera la IA.

La tercera idea alude al potencial de Malaga como modelo a emular. La cuarta y ultima sefiala
el eje de la Nacional 332 como un tesoro alicantino: el cluster sanitario que se ha ido formando
espontaneamente a lo largo de ese eje, conectado con el Hospital de San Juan, es uno de los
activos internos mas valiosos de la ciudad, dado que la salud es uno de los sectores donde la
inteligencia artificial tiene un futuro absolutamente garantizado. Compromete el envio de
quince reflexiones escritas al equipo redactor para su consideracion.

Turno de preguntas y debate.

Un asistente planted si el nodo de innovaciéon de Rabasa estd condenado al fracaso por la
proximidad de CEMEX, una de las empresas mas contaminantes del entorno. Alfredo Milla
reconocié que la presencia de una cementera es un factor que condiciona el atractivo del
entorno para el talento tecnolégico, y sefiald que la tendencia natural de los innovadores y
emprendedores va hacia los espacios proximos al mar y al puerto, mientras que el entorno de
la universidad resulta mas adecuado para el perfil académico e investigador. El debate sacé a
relucir que Alicante perdid la oportunidad de desarrollar el distrito digital en el entorno del



puerto, cuyas oficinas pasaron a ser ocupadas por la Conselleria de Innovacién. Alberto Pascual
tomé nota del asunto para obtener informaciéon y trasladar respuesta a través del
Ayuntamiento.

Un representante de la Junta de Distrito nimero dos preguntd cdmo es posible que en treinta
anos con el plan del 87, el sur de San Vicente, con universidad, centro comercial,
rehabilitaciones y equipamientos, haya prosperado mientras la zona norte de Alicante acoge
dos de los cinco barrios mas pobres de Espafia. Leticia Martin respondid que el plan estd
disefiado para equilibrar el territorio y que la apuesta por el nodo de Rabasa, con sus sinergias
directas con San Vicente, generard atraccion y regeneracion precisamente en los barrios del
norte, que son los de mayor vulnerabilidad.

Dos asociaciones vecinales preguntaron si el modelo de areas industriales propuesto reproduce
el esquema de naves del siglo pasado que consume suelo fértil, y si habria sido mds coherente
apostar por nodos de innovacién agricola con fondos FEDER. Vicente Segui defendié que el
concepto de area industrial ha cambiado radicalmente, sin emisiones visibles, con controles de
vertidos y calidad del aire mejores que los de la ciudad, y que el modelo de referencia es el
Parque Empresarial de Elche, donde los usos industriales, terciarios e incluso residenciales
conviven sin conflicto. Andrés Pedrefio argumentd que la defensa del tejido agricola e
industrial existente no puede hacerse atrincherandose, sino modernizandolo con digitalizacién
e inteligencia artificial para hacerlo mas competitivo.

El representante de la Asociacién de Vecinos de Campaneta, Manuel Luis, cuestioné con dureza
la propuesta de nuevo suelo industrial en Campaneta, ausente en el plan de 2008, y sostuvo
que el poligono habia sido disefiado para beneficiar a CEMEX, que ocupa el sesenta y cinco por
ciento del mismo. Sefialé que la cementera, situada a seis kildbmetros del centro en linea recta y
con los vientos dominantes de poniente, contribuye al exceso de particulas contaminantes en
la ciudad. La presidenta de FEPEVAL respondid que su organizacién desconoce los detalles
concretos de ese sector, pero que las areas industriales son generadoras de empleo y calidad
de vida cuando se gestionan bien.

Sobre los cambios de uso de local a vivienda, Vicente Armengol fue tajante: ya no es momento
de admitir mas permutas de ese tipo; Alicante no debe meter la pata permitiendo que
desaparezcan los espacios para locales comerciales si quiere seguir funcionando como ciudad
viva.

Respecto al puerto, Leticia Martin aclaré que la integracion puerto-ciudad ya habia sido objeto
de una mesa especifica celebrada en el Colegio de Arquitectos y de otra mesa de dotaciones, y
que el puerto estda completamente alineado con el Ayuntamiento para avanzar en usos
vinculados a la innovacion y la mejora de la interfaz urbana, dentro de la estrategia de los
veintiun kildémetros de frente litoral.

Maricarmen, representante de varias asociaciones de barrio, tomé la palabra para reclamar
que el plan no olvide el presente: los barrios llevan afos reivindicando infraestructuras basicas,
iluminacion, seguridad, limpieza, sin ser escuchados. Sefialé que las mesas comenzaron con
mucha participacién ciudadana y que esta fue decayendo, lo que refleja la frustracién de
quienes no ven respuesta a sus demandas cotidianas. El concejal Peral agradecié la aportacién
pero delimitd el ambito del plan general: esta disefiando el Alicante de 2045 para cuatrocientos



cincuenta mil habitantes y los problemas del presente tienen otros foros de debate, plenos,
juntas de distrito, planes especiales donde el equipo de gobierno los atiende y seguira
haciéndolo.

El sefior Peral cerrd la sesién recordando que la tramitacidon acaba de empezar, que el borrador
se aprobara en junta de gobierno una vez incorporadas las conclusiones del proceso, se
remitira a la Consejeria para la evaluacion ambiental y volverd al pleno para alegaciones.
Subraydé que Alicante tiene, por primera vez en cuarenta afos, la oportunidad de aprobar un
plan estructural, y apelé a todos los presentes a seguir participando en las fases que quedan
por delante.



